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2 Enregistrement des Modifications

2.1 Tableau des Modifications

Date de la modification Parties concernées | Pages concernées | Dat e d 6 i n Signature

2.2 Modifications

Les informations contenues dans ce manuel sont fondées sur les renseignements disponibles
au moment de sa publication. Les modifications apportées a ce manuel figureront sur le site

Il nternet diétgiwivw.dreréation.fr) enrfornfat PDF. lls devront étre imprimés

et ajoutés au manuel. Le tableau des modifications devra étre mis a jour et comporter les
détails et date appropriés. Il est donc important que legepilvérifient régulierement le site
Internet en vue de prendre connaissance des modifications a apporter. Les pages révisées
seront envoyées par courrier sur demande. Si toutefois vous constatiez des erreurs ou
omi ssions, merci doen aviser | 6usine.
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3 Introduction
Ce manuel contient |l es proc®dur es et I nstr
maniuvre au sol, l es r®visions et | 6entret.i
doivent soOoutiliser conjoi ntemenpaysdanslaquet ®gl e
| 6a®r onef est utilis®.
Lébutilisateur est convi® ° se r®f ®r er au ma
en rapport avec cet ® ®ment de | 6a®ronef

3.1 Compétences

Seules les personnes possédant un niveau adéquat de compéierar@ peocéder a

|l 6entretien de cet a®ronef . Une bonne C 0 mj
expérience des outils et procédures nécessaires sont requises, ainsi que la connaissance de la
mécanique de vol spécifique des aéronefs pendulaipessquel a navi gabi |l it ® d

dépend de la compétence de la personne procédant a son entretien. Si vous avez le moindre
doute a propos de la maintenance appropriée, veuillez contacter une station technique Air
Création pour appliquer et/ou faire appliques procédures correctes.

3.2 Outillage

Aucun outil sp®cifiqgue nbéest n®ceapesfiguree pour
une liste du type de matériel requis.

© La Loctite® frein-filet nécessaire dans certains assemblages devra étre renouvelée

apres tout démontage.

Loctite® 243, 638 pour la structure.

Mat ®r i aux consommables | ist®s dans |l a partie 2.5
il (syst me i mp®ri al
il (syst me m®trique

Jeu de cl ®s plates mixtes
Jeu de cl ®s plates mixtes
Clé dynamomeétrige (16250 in.Ib)

Pompe a air (pour valve type Schrader).

Différents lubrifiants & base de pétrole.
Lubrifiant sec (lubrifiant qui ndattire pas | a po
Pince et fil & freiner.

Jeu de clés allen.
Différents articlesl 6 ent r et i en cour ant, d®t ail |l ®s en cas de &

"1 001 wOPUUT wOz1 UOwxEUwWI BRT EVUUDYI 8

=A =4 =4 A4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4

A Des pompes spéciales Fournales doivent étre utilisées pour la pression des

amortisseurs (équivalente a 600 psi).
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3.3 Directives d’ Air Création

A Les informations contenues dans ce manuel doivent étre respectées et il est interdit
doeffectuer des changements sur l es mati®ri a
aéronef.

Air Création éditera de temps en temps des directives de navigabilité qui détailleront
toutes les modificatons apport ®es aux manuel s doentretdi

tout autre renseignement dont Air Cr®atic
propriétaires.
Léadresse web pour |l es directives do6Air {Cr ®a

http://www.aircreation.fr

1 revient ~ | doperateur de se tenir inform
internet Rotax.

3.4 Unités

3.4.1 Utilisation des Mesures Métriques/Impériales

Ce manuel de maintenance utilise principalement le systéme deeseséirique. Lorsque
| Gusage cour ant ou | dinstrumentation dispon
mesures sont indiquées. Les facteurs de conversion utilisés dans ce manuel sont présentés ci
apres.

1 Livre (Ib) = 0,4536 Kilogramme (kg)

1 Livre par pouce au carré (psi) = 6,895 Kilo pascals (kPa)

1 Pouce (in) = 25,4 Millimétres (mm)

1 Pied (ft) = 0,3048 Métre (m)

1 Mille = 1,609 Kilométre (km)

1 Mille nautique (NM) = 1,852 Kilométre (km)

1 Millibar (mb) = 1 Hectopascal (hPa)

1 Millibar (mb) = 0,1Kilo pascal (kPa)

1 Gallon Impérial = 4,546 Litres (l)

1 Gallon US = 3,785 Litres (l)

1 Quart US = 0,946 Litre (1)

1 Pied cube () = 28,317 Litres (I)

1 Degré Fahrenheit (F) = (1,8 X €)32

1 Livre Pouce (in Ib) = 0,113 Newton Métre (Nm)

1 Livre Pied f{t Ib) = 1,356 Newton Métre (Nm)
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3.5 Méthodes de Levage

! est possible de soulever |l e tricycle en u
pieces du train pour des opérations telles que changer les pneus.

3.5.1 Levage du Tricycle Entier
Onpeutsal ever du sol l e tricycle ent; Atentoren ut i
de ne pas soulever plus que nécessaire

352 Levage d’'une Roue Arriere

Démonter le carénage de roue. Lors du remontage Soulever le tricycle par le train comme indiqué sur
vis M8x65 devra étre collée a la Loctite® 27&k{fr dessin. (M®t hode applic
filet fort). (Figure3-1) tricycle). Figure3-2)

Figure 3-1 Figure 3-2

3.5.3 Levage de la Roue Avant

Soul ever | 6avant du -piedipassaget comne mdiqué surlleidessim (Méthode r e po s e
applicableavec | 6ail e en Hgue3de sur |l e tricycle). (
Figure 3-3
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3.6 Transport & Stockage

D®pl acer |l e tricycle est une op®ration si mp!
Uneper sonne peut y parvenir seul e. Si |l 6avant
ce que | 6h®lice ne touche pas | e sol

3.6.1 Déplacement Manuel

La mani pulation du tricycle au sol avec O0OuU s
Laroueavant est soulev®e ©~ | a main ° | 6aide du
audessugle la roue. Le tricycle peut aussi étre poussé par la partie avant du carénage devant

|l a roue avant, avec une mai n dedlarcogleepsurlp ®d al e

commande de direction.

3.6.2 Taxiage

Le taxiage du tricycle peut °tre pratiqu® a
contrblés grace aux pédales en place avant. Le tricycle ne doit jamaigadtiexa vitesse

excessive. L& axi age fait partie de | dapprentissag
aéronef s i des m®caniciens dbéentretien sans exf
tricycle, celuici devra étre poussé et non pawmxié», car le sens des commasadgeut

différer de ce a quoi ils sont habitués.

3.6.3 Transport par Voie Terrestre

Le tricycle peut étre transporté par voie terrestre sur une remorque adaptée (Air Création
propose un modele spécifique). Durant le transport, le tricycle doit étre solidematermai

aussi bien ~ | 6avant qguo- |l 6arri re pour ®
doivent étre utilisées avec un systeme de cliquets de facon a appliquer une cletage

permet de comprimer Iégerement les pneus de sorte a maintenir fermentécycle en

place durant le transport.

3.6.4  Stockage Prolongé dans un Hangar

Des housses compléetes pour les tricycles sont disponibles chez Air Création pour un stockage
a long terme dans un hangar. Le manuel Rotax doit étre consulté concernant le stockage
prolongé.

GDMMSK582-1F Version 0030 8



4

Entretien Courant

4.1 Géneéralités

Ce chapitre traite des proc®dures dbéentreti e
le tricycle et son équipement comme requis.

L6int®grit® op®rationnell e de | 6 a ®buamt e f pe
cont ami n®, de | 0huil e, ou des fluides et | u
sont utilisés. Des mélanges de différentes marques et types doivent étre évités, autant que
possible. Les lubrifiants spécifiés doivent répondent aux Bgégerequises pour fonctionner

par des temp®ratures extr°mes, chaudes ou fr
non conformes peut entrainer des dysfonctionnements ou une usure excessive.

4.2 Niveaux

4.2.1 Réapprovisionnement en Carburant

Spécification du carburant
Le Skypper dispose doun r®servoir dobébessence

soeffectue par | e goul ot ddéentr®e du r ®servo
et dbédessence pour -veus aulmauelrRotdxipaualesispecificatioRsRol ® r e z
m®l| ange © wutiliser en fonction du moteur et

O A cause du taux plus élevé de plomb dans le carburant AVGAS, son utilisation entraine

une augmentation de oupapes atdes dépdisdanslachambre ded e s
combusti on. Nébutilisez donc du carburant AV
ne sont pas disponibles.

Des instructions sp®cifiques et des fr®qguen
pour | odontdéi sdAvgas. Si du c eeuillezivous néférerfav ig a s
site web Rotax pour prendre connaissance de ces exigences.

4.2.2 Drainage/Vidange du Réservoir de Carburant

En arri re du r®servoir débessenctouvename essi b
durite et un robinet de vidange qui peuvent étre utilisés pour vérifier la qualité du carburant et
pour le vidanger si nécessaire. Il est absolument essentiel de purger toute eau présente dans le
circuit.

Vérification du carburant

Le carburah est verifi®, concernant |l a pr®sence
®chantill on dbébessence dans un 7 ®ci pient en
contr'!| ®e en observant si de | 6eau esd pr ®s

contaminant visible. Si le carburant est demeuré longtemps sans utilisation, il est préférable
de le remplacer par du carburant neuf.
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Vidange du carburant

Assurezvous de trouver un réceptacle convenable pour le carburant a vidanger. Placez le
robinetde vidangeadl e s sus du r ®ci pi ent et ouvrez | e r
source inflammable et que le carburant se vidange proprement.

4.2.3 Remplissage du Circuit de Liquide de Refroidissement

Spécification du liquide de refroidissement

Consultez ¢ manuel Rotax concernant le type adéquat de liquide de refroidissement. Rotax
recommande un intervalle de remplacement du liquide de refroidissement tous les deux ans

ou toutes les 200 heures.

4.3 Gonflage des Pneus

La pression de gonflage des pneus consefisitue entre 1 et 1,2 bars pour les pneus avant
et arriere. Une pression faible favorise le confort et améliore le roulement sur les terrains
meubles. Une pression élevée diminue les distances de décollage sur terrain dur. Lors de la

vérification de lapr e s si on, profitez de | 6opportunit®
| absence de coupures, de d®t®riorations ou
4.4 Instrumentation

Léutilisateur 1mémepmeuntinstementrde ceteagrgnielutel réparation

doit étreeffectuégpar un centre doéentretien comp®tent.
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5 Inspections & Entretien Général

5.1 Géneéralités

Ce chapitre présente la périodicité des remplacements obligatoires, les intervalles

déoinspection de | a structure et | a proc®dur e
Les ®ch®ances et |l e planning doentretien fo
dans | e pays 0% vole | 6a®ronef

Le pilote de | 6a®ronef doit sbdassurer que |
adéquate.

5.2 Potentiels

Des conditions oud e s charges extr°®°mes doutilisation
composants et acc® reront | dusure de |l a str

scrupul eux du planning doéentretien.

Al r Cr®ation modi fi era de entetrap en faction tde mp s

| 6hi storigue de | 6a®ronef . ! rel ve de | a r
avec les nouvelles directives. (Les informations sont disponibles sur le site Internet
http://www.aircreation.fr).

Les composants suivants sont limités dans le temps et doivent étre révisés ou remplacés
comme indiqué. Ce tableau pourra étre mis a jour pour inclure plus de composants dans le
futur, en fonction de nouvelles directives de navilijzbi

Longévité des Composants du Tricycle

Composant Longévité

Vis dobéaccr oct 300h

Poutre supérieure 1500h

Tube avant 1500 h

Structure du tricycle 6000 h

Durites does s5ansouremplacez pendantla révision moi
Moteur et accessaies Comme indiqué par Rotax

Hélice Comme indiqué par le fabricant

Roquette BRS Comme indiqué par BRS

5.3 Entretien planifié de la structure

Votre ULM doit étre entretenu conformément aux planninggoes.
Dans ces plannings, les codes suivants sorgésil

Code:
1. Lubrifiez, nettoyez et révisez
2. Vérifiez comme conseillé
3 V®rifiez la solidit®, les fissures, | dusure et to
4. Retirez, examinez et remplacez si nécessaire
5. Remplacement ou révision conseillés
6. Remplacement obligatoire

GDMMSK582-1F Version 0030 11
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5331 Pl anning d’" Entretien du Tricycle

Heures d’ Utilisation
Article Exigences d’ Enl o5 50| 75| 100 |125150|175| 200 | 225| 250| 275| 300
lan 2ans

Toutes les parties de la structure et les 2 3 2 3 2 &

soudures pour criques, entailles, corrosio

ou déformation

Tous les assemblages pour leur état et ley 2 3 2 3 2 &

sécurisation

Toutes |l es | iai sduns 2 4 2 4 2 6

montage/démontage, vis, écrous et anneg

Etat de la poutre supérieure au niveau de 5 3 3

| 6accroche principéd

Vis dbdaccroche 2 4 2 4 2 6

Attaches du tube avant 2 3 2 3 2 3

Solidité, état et fixationde la console 2 3 2 3 2 3

doi nst r weides narénages dera

structure

Solidité, état, fixation, non obstruction des| 3 3 3 8 3 3 3 3 3 3 3 4

carénages de roues

Points dbéarticul ati 3 3 &

Jambes et tirants de suspensions arriere 3 3 4
Base du tricycle et Amortisseursarriére 2 2 5
trai n d 6 at|Etatde lafourche avant, déformations, 1 1 4

criques, débattement et jeu

Rouesarriereet avant 2 2 4

Jeu et rotation libre des roulements de roy 2 2 4

Jantes 2 3 2 3 2 3

Pression et usure dpaeus 212 2 2 21 2] 2 2 2 2| 2 2

Fonctionnement correct des freins 2 2 2 2 2 2

Plaquettes de freins et assemblage 2 8 2 3 2 3

Sieges et fixations 2 8 2 3 2 3

Etat et solidité des ceintures de sécurité, 2 2 2

fonctionnement des boucles etreuleurs

Fonctionnement aisé des commandes 2 2 2

manuelles et au pied. Réglage.

Mécanisme du frein de parking, réglage. 8 3 3

Pitot ASI et instruments de pression pour 2 2 2

fuites et fonctionnement

Instdlation et reconditionnement de 2 2 2

parachute (Voir manuel du parachute)

Dommages et abrasion des pales 212 2 2 21 2] 2 2 2 2| 2 2

Vis et ®crous dobass| 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 4

Hélice Moyeu pour crigues, ovalisations 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 4
Adhésif de protection des pales 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Pas des pales, équilibre et tracking 2 2 2
A Dans |l e cas o% | 6appareil effectue moin
débune ann®e, u n &00 hearsspg kamn tait-étne pratigupee
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5.3.2 Entretien Planifié du Groupe Motopropulseur
Le planning dbéentretien moteur suivant repr «
déoentretien Rotax doit °tre utilis® pour | 6e
M Déconnectez les bougies avant tout entretien ou inspection.
Heures d’ Utilisation
Exigences d' Entr € os|50|75| 100 |125/150(175 200 |225|250(275| 300
lan 2ans
Serrage des vis 2122 2 2122 2 21 2|2 2
Cylindres, ailettes 3 3 &
Silentblocs 2 g 2 g 2 S
Support moteur, platines de montage (criques) 2 3 2 3 2 3
Fai sceau do6all umage 3 3 &
Sangles et connections de la batterie 3 3 3
Etat et fixation de tout le cablage 2 2 2
Echantillon de carburant (drainage) 2122 2 2122 2 2122 2
Passage correct des durites de carburant (libres de toutc{ 2 | 2 | 2 3 2122 3 21 2|2 3
abrasif, _chaleur ou angles aigus), serrage et état des
connections
R®servoir dbdédessence, fixat 3] 3] 3
Article [Vidange et nettoyage du réservoir 2
Filtre & essence (débris) 2122 2 2122 2 21 2|2 2
CObl es dbéacc®l ®rateur 3 3 3
Filtre & air 2 2 2 2 2 2
Silencieux et pot ddé®chapp2|2]|2 2 2122 2 212 |2 2
Ressorts de silencieux et silentblocs 2122 2 21 2|2 2 2122 2
Etat et fonctionnement de tous les interrupteurs. 2 2 2
Caoutchouc doéadmission des/ 2| 2] 2 4 21 2|2 4 2122 4
Fonctionnement de toutes les jauges 2 2 2
Forctionnement du compt®urs 2 2 2
Fonctionnement de | 6horam| 2 2 2
Fixations du radiateur 2 2 2 2 2 2
Durites du circuit de refroidissement 2122 2 21 2|2 2 2122 2
Ni veau du vase dobéexpansion22|2]|2 2 2122 2 21 2|2 2
Essi au sol plein gaz, tours par minute en statique 2 2 2
A Dans |l e cas o% | d6appareil effectue moins de
débune ann®e, un 200 hearesg kan Hait-étre pratigupee
GDMMSK582-1F Version 0030 13



54 Entretien Exceptionnel

5.4.1 Geénéralités

Un entretien exceptionnel est requis apres des charges anormales telles que des atterrissages
brutaux. Si des efforts inhabituels surviennent lors du pa®u du stockage, la structure
nécessite également une inspection.

Le pilote est responsable concernant | 6i dent
et des composants affect ®s. En partant de
contrOler toutes les zones qui peuvent aussi étre affectées.

Il faut également mener des inspections approfondies apres de longues périodes de stockage.

5.4.2 Inspection apres un Atterrissage Brutal

Vérifiez le fonctionnement normal et la longueur des tubes ssaulis des amortisseurs.

Vérifiez tous les points de fixation et les pieces du dispositif de suspension, du train arriére et

de la fourche avant. Vérifiez toutes les pattes soudées pour rechercher une pliure ou des
craquel ures de p adgudr une déformatiorspermagnente lié la soned S |

une déformation permanente est identifiée, une inspection plus rigoureuse du reste de

| 6a®r onef est n®cessaire, car une d®f ormatio
des forces extrémes.

5.4.3 Recherche de Déformation
Une r gle de ma-on peut °tre utilis®e sur | e

Points de fixation

Veri fiez | es points de fixation de | 6aile a
ainsi que les axes de roues et lesurl e ment s . Loaile doit auss
atterrissage brutal car | es forces sont tran

Vérifiez la structure principale, la poutre supérieure, les points de fixation du train
doéoatt er r i s s angteur. ¥érifiezl gae tausilps@léments liés a la structure sont en
place et correctement fixés.

Structure des sieges

Si la structure a connu des charges anormales, la structure des siéges doit étre vérifiée
attentivement. Le poids des occupants duraningsmcts peut causer des dommages aux
supports des sieges.

5.4.4 Inspection apres Vol en Tres Fortes Turbulences

Vérifiez que tous les composants fixés au tricycle sont en place et correctement fixés tout
60601 OUwWUUUET xUPEOI awE mdaverdents) en B/ dit 5etre WérBéD Lea
UUUEUOI OETl UwUOOU0wxOUUWUUUET xUPEOI UwEZEITTEUI UwcC
Ezl OUOUI UPI OQOwEl wOzEPOI wEOPUw=+UUI WwEOOUUOUB wx OUUWOI
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6

Procédures Standard — Structure

6.1 Couple de Serrage & Sécurisation

Ce chapitre fournit le couple de serrage standard et les procédures de sécurisation a utiliser

sur toutes |l es parties du tricycle ~© moi ns
proc®dures assurera | aprévi@&drauné cordraintecexcessivedels 61 n s
composants.

6.1.1 Serrage, Procédures

Un serrage correct des assemblages est essentiel. Si une vis ou un assemblage est trop
desserr ®, I peut en r®sulter des dommages

peut causer un exces de tension de la vis ou un écrasement des composants.
Procédures Générales de Serrage
Définition de « modérément serré »

Cette définition de couple de serrage, nomméeogérément serrg, a été établie pour
| 6assembl age deesde twmiec ynt®ltehode qui est

ut

combinaison des caractéristiques de résistance du tube tout en empéchant les vibrations ou les
mouvements relatifs des vis en direction axiale. En pratique, cela signifie que la vis doit étre

serr ®e¢ ad®quatement pour assurer que chacun
avec | dbautre et gudenviron | de tour en

f

p |

permettre aucun mouvement axial de la vis mais doit autoriser la rotationlmiareie d 6 u n

composant avec environ 2dm de bras de levier.

En général les valeurs de serrage standard ne sont pas applicables de par la nature de
la paroi fine des tubes en aluminium et en acier qui sont utilisés pour fabriquer
| 6essent i el ddtdacycleaNe setraz jamdisues €rous au point que les tubes
soient déformés et perdent leur forme circulaire en coupe transversale.

Conservez toujours au moins un filetage complet visible sur les écrous Nylstop utilises.

Lorsque des rondelles en inox sont utilisées, le bord arrondi doit se trouver en contact
en premier lieu avec le tube ou avec une piece en aluminium.

Exceptions aux Régles Générales de Serrage

1. Les articulations avec des charniéres ou des roulsmainune libre rotation est nécessaire.

2. Lesvis, écrous et boulons qui fixent des composants en plastique, en fibre de verre ou en aluminium, la

ou le matériau le plus fragile serait abimé par des serrages trop importants.

3. Les vis du moteur doivent étre serrées avec les valeurs de couple dt dang dr eparslp ®ci fi ®

constructeur.

6.1.2 Sécurisation, Procédures

I Ecrous Nylstop

Des écrous Nylstop sont utilisés sur toute la structure. Les éidrgus st op ne doi vent °tre

fois.

1 Loctite

u

Sur toute Vvis, qubdell e dispose ou non dbdéun dispositi

pour prévenir tout risque de desserrage.
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6.2 Conseils pour | "l nspection

Les tricycles Air Création ont été congus pour que leur inspection soit facile, et les
meécaniciens ne doivent pas rencontrer de difficulté pour identifier les problemes ou constater
des dégats si les vérifications visuelles sont effectuées correctement.

Les conemrtirleetsi ednd0 peuvent demander un d®mont ¢
doi t i nclure un examen Vi suel attenti f de |
dans des conditions doé®cl airage ad®gpoart es . L
une inspection efficace. Des éraflures importantes, des criques, des écorchures ou toute autre
usure m®canique dobéun ®I ®ment justifient son

Le manuel doutilisation du tricycle d®crit |
L 6 eetien général doit inclure

T Le nettoyage des tubes ° | 6eau chaude avec un d®t
T Le nettoyage des tissus ~ | 6®ponge avec de | deau
douce.

1 Le nettoyage et le pobage des carénages en polyester avec des shampooings et des produits lustrants.

1 Le traitement de tous les composants métalliques exposés (moteur inclus mais disques et plaquettes de
freins exceptés) de la structure du tricycle avec un produithantidité de type WD40 pour les
protéger de la corrosion et faciliter le nettoyage.

Vieillissement

Mis ° part | es cons®quences doéun atterrissa
vol, |l es facteurs principauxar équ®gaet edel 16

La structure du Skypper est constitu®e pri:r
extérieures sont protégées par une couche de peinture époxy pour limiter les risques de
corrosion.

! néy a aucun pr o bdstriayeles AieCréatmr, majsules cla@esiow S U |
des vibrations excessives peuvent affaiblir la structure. Une recherche réguliere de criques
fines sur les zones soumises a une contrainte importante, telles que les percages des vis, les
articulations des tués, etc., est recommandée.

Certains composants se remplacent aisémeoaiur les réparations complexes ou si la
m®t hode de r ®paration nodest pas parfaitemeil
technique Air Cr®ation ou | 6usine Air Cr ®at.i

6.2.1 Entretien Général

Cette section fournit | es i nformati ons n®c e
structure du Skypper.

Entretien de la batterie

La batterie fournie est de typel2V électrolytique scellée et ne requiert aucun entretien. Elle
estposiimn®e ~ | 6i nt®rieur de | a console dbéinstr

Lubrification de la structure

La plupart des pivots sur | e tricycle ne de
butées de direction de palonnier avant (voir plan Y011100). Chaque roue di¢ trlispose

de roulements étanches qui ne demandent aucun entretien dans car ils ont été lubrifiés et
scel |l ®s par |l e fabricant. Si aucun interval
l ubrifiez si n®cessaire durant | e montage ou
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Cables

Les cObles de commande du tricycle incluent
les cébles de direction et les cables de frein. Il faut les vérifier régulierement pour détecter
toute friction excessive ou usure. Les cables possedemgaine intérieure antifriction et ne

doi vent pas °tre lubrifi®s pour ®viter | 6ac
bl ocage. LOusure est plus susceptible doéappa
fixation.

Si une usure ou uneidtion excessive est constatée, le cable doit étre remplacé

Filtre a air
La poussi re et |l a salet® qui sO0Oi mmi scent d
fr®quente de son usure pr®matur ®e. Hede®t at dI
confor m®@ment au planning dobéentretien, et p |
extr°®°mes. Contrl]l ez aussi | 6®t at du filtre °
l nstructions ddéentretien du filtre =~ air
Ces i nstrucn isobnasp pdl 6i egnuternett iaeux f il tres ~° air |
1 Tapotez | 6® ®ment pour d®l oger |l a salet® incrust®a@
soie.
2. Pulvérisez généreusement du nettoyaatupr filtre ° air K&N sur | 6 ®I «
imprégner pendant 10 minutes.
3. Rincez | 6® ®ment avec de | deau °~ basse pression.
cbté propre vers le c6té sale. Catieoe la saleté et ne la repousse pas dans le filtre.
4 Secouez pour ®liminer | 6eau et | aissez s®cher | a
A NOutilisez pas doair compri m®, une f 1l amme
comprimerisquede f aire des trous dans | 6® ®menit et

un rétrécissement du filtre en coton.

Appliqguez de | 6huile pour filtre © air K&N s
le haut et le bas de chaque pli. Attendez 20 minutes et enduisez de nouveau toute tache
blanche encore visible.

Nettoyage

A NoO6utilisez p acute dutre spbBtanceariflanmable pour nettoyer. Ne tentez
pas de nettoyer un moteur encore chaud ou en marche. Laissez refroidir le moteur
avant nettoyage. Effectuez toutes les opérations de nettoyage dans une zone de travail
bien ventil ®e, de pr ®f ®rence ~ | 6ext ®ri eur,
etassurezzv ous quodun ®gincengieestaisponibie a\totre portée.

A Un soin particuli e r doi t °tre accord® -~ | 6®qui pemenit
nettoyage. Aucun solvant ne doit pénétrer ces équipements. Les composants
électriques/électroniques doivent étre protégés. Les ouvertures sur le moteur et ses
accessoires @owcrarbohamnt eet !l | dair ai nsi gue
également étre couverts avec un film plastiqgue mince avant de nettoyer le moteur avec
du solvant. Les produits de nettoyage caustiques doivent étre utilisées avec précaution
et neutralisées aprés usage.
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Pare-brise

Leparebr i se est constitu® doéoun mat®riau pol yce
pour rester propre et en bon état. La procédure suivante est recommandée.

1. Rincez avec de |rdelatue oo op rckee poallretr@,t ilrees i nsectes

2 Lavez avec un d®tergent doux et de | 6mafwttee haude.
pas trop énergiquement.

3. Rincezabndamment , puis essuyez avec une peau de <cha
solvants volatiles tels que | 6dessence, | 6alcool,

car ils endommageront irrémédiablement le plastique.

Surfaces peintes

Les surfaces peintes extérieures du tricycle peuvent étre nettoyées avec un détergent doux et
d e |; alteraativement, un détergent liquide pour automobile peut étre utilisé.

Moteur

Un nettoyage complet du moteur et de ces accessoires dagfféotié régulierement pour

retirer toute huile, graisse et autre résidu. Un nettoyage périodique permet une inspection
ad®quate des composants et peut aider ~ d®co
guodo”™ r®duire |l es eusqdesaddbuhdunicleinsdaei onotde
étre nettoyé avec un solvant approprié, puis séché consciencieusement.

Hélice

LOh®l ice doit °tre nettoy®e occasionnell emer
| a sal et ®, | eest tdabcihmressectd é@éker bRrof i tez de [
vi suel |l ement | 6 ®t at de | 6h®l ice durant |l e ne

Sellerie et intérieur

Un aspirateur peut étre utilisé dans le carénage pour retirer les saletés / les gravillons, etc. Le
siege est une partie stturelle et il faut absolument éviter toute substance qui dégraderait les
mat ®r i aux utilis®s; | busage de | daspirateur
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6.2.2 Entretien Périodique

Cette section fournit |l es i nf or mat iique s n®c
planifi® sur | e tricycle Skypper et doit °t

Structure principale

La structure du Skypper est compos®e dobéun
triangulation qui constituent la structure de base tr i cycl e. Ceci noéir
doatterrissage. La structure est r®alis®e ma
Chéssis

Aucun entretien particulier ndest n®cessaire
des vis, de |afiomltaresion, eucrgees.d ®f or m

Tube avant

Le tube avant est l a pi ce structurelle qui
Ssup®rieure. Le tube avant est principal emen

s®curit® est pl ac®v eni rl 6lihda Brd retuurr epodur t r i cy
doune rupture du tube avant.

Méat
Le mat est réalisé en acier inoxydable.

Le tricycle est reli® ° |1 06aile par |1 0inter meg
l 6ail e.

Cette pioche ddaner au tricycle une |l ibert® de
| at ®r al ement . Un c©bl e de s®curit® prolong®
inclus dans | 6®ventualit® peu pr @ektobdeda d o un:
poutre elleméme.

Pour | es instructions concernant | a mise en
VOuUSsS au manuel de maintenance de | 6aile et °

Carénages aérodynamiques

Les carénages aérodynamiquestidicycle sont constitués dea consol e doéi nstr
du carénage optionnel avant, ainsi que des carénages de roues. rialsatgen matériaux
composites, fibre de verre et pol yester, et
pattesqui les relient a la structure principale.

© Quand vous contrdlez les carénages de roues et toute autre zone en fibre de verre,
assurezzvous quoils ne comportent pas de fiissur
susceptibles de les désolidariser de la structure.

Ve®r i fi ez ®gal ement | a pr ®s evidezkesednéttoyez lésesi ou d
nécessaire.
Chaque car®nage doi't °tre vo®rifi® r®guli re

serrées correctement et que la fibre de verre |gsostant est en bon état.

Les car®nages de roues sont maintenus en pl a
rondelles qui évitent un écrasement du composite.
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Les deux carénages de roues avec leurs dérives fournissent une stabilité erglacde a

vitesse. L6int®grit® structurelle des car ®ne
| 6®crou ext®rieur de |l a roue. l'l's doivent °1
dans |l e planning doéent r asun kangaredu unarpnspors, pourn | o1

vérifier tout dommage éventuel.

Réparation de la fibre de verre :

Les éléments en composites peuvent se réparer avec de la résine polyester et du tissu de fibre
de verre, ou un mat qui est probablement le meilleur choix reconstituer aisément une
épaisseur. Assurezous que | es surfaces ont ®t® correc
la réparation. Des instructions complétes concernant la réparation des matériaux composites
sortent du cadre de ce manuel, mais dabreux ouvrages explicites sont disponibles pour

les réparations pratiques.

Quelques directives pour les réparations

f Dans tous |l es cas, | 6®pai sseur de |l a r®paration d
déorigine, dei @ r'®fl®F iemtc@r il aurmodtt | a moiti ® ~ | 6ext
T Pour |l es points de fixation, | 6®pai sseur de | a r

mat ®r i au doéorigine.
T Les r®parations doivent d®border des .parties dot®
1 Les réparations sont interdites dans un rayon de 150mm du tube Pitot.
1 Les réparations a proximité du Pitot doivent conserver la forme originale pour ne pas influencer les

valeurs de vitesse indiquée.
Pare-brise

Le parebrise du Skypper doit étre entretieconformément aux instructions énoncées dans la
section précédente. Si le pdmgse est abimé, il doit étre remplacé. Contactez un revendeur
Air Création.

Fixation des instruments

Tous | es instruments sont | i ®feaddoins¢cyalmenp
m° me fi x®e sur | e car®nage avant ~ | 6aide de

Train d'atterrissage

Le train doéatterrissage du Skypper est de
rétractable.

Avant

Le train déanaastfiedrsur lastasicdugegrinapale par un assemblage de platines

et de boulons. La fourche avant, les systémes de direction et freinage sont fabriqués en
aluminium et en acier i noxydabl e. La fourch
fixation soudées sur toutes les parties rapportées.

Arriere
Le systeme de suspension arriére est constitué de montants tubulaires supérieurs incluant
| 6amortisseur, et doéoun ensembl e <sicandfii®s | ambe

bY

aux roues et a la sirture par des pieces soudées et vissées. Les amortisseurs
oléopneumatiques permettent un réglage pneumatique tdux «de détente et de la
circulation du fluide.
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Vérification :

En soul evant chaque roue, contr | &é&ifiezqudauc
®gal ement chaque support, | dusure des pneus
Si vous constatez un jeu excessif des articu
remplacez si besoin est. En pratique, cela signifie que tout pointadiemane doit pas avoir

plus doéun 1/ 2mm de mouvement | orsqudune char
Dommages :

Les trains avant et arri re peuvent subir d

changement de dimension des matériaux (déformation permaneeat).deinture écaillée

est un signe r®v®l ateur doéune duBifineconraintea on pe
excessive. Toute déformation permanente nécessite une vérification compléte de toutes les
pieces qui peuvent avoir été potentiellementcaffes.

Amortisseurs

L a l ong®vit® des amortisseurs doi t exc®der
débattement en utilisation, mais ils nécessitent néanmoins une vérification réguliere de leur
fonctionnement correct. Si un des amortisseurs a perddadpression, il fléchira

differemment de son homologue sous charge.

Amortisseurs avants

Les amortisseuravants o n t prot ®g®s par une sangle dobéune
pas r ®gl abl es et doi vent rempl ac ®semaht s qu
apparai ssent . Les sangles doivent °tre contr

Amortisseurs arrieres

M\ Les amortisseurs arriére sont sous trés haute pression ; ils sont configul
30 bars, ce qui demande un équipement spécialisé pour les regonfler. Si ces
amortisseurs demandent un entretien ou un test de pression, assurez-vous bi en qu
®qui pement ad®quat est disponible. Contactez
pouvez disposer doéoun trelz Pgobpbdbmement Voes i de
| 6amener chez un prestataire de service jad®q

Vérifier la pression des amortisseuasriere Une pression insuffisante provoque un
écrasement important du train arriere dayirle chargé et une forte inclinaison latérale lors
de virages au sol ou de roulage vent de travers.

Tous les 25 atterrissages au maximum, verifier | 6®gal i t® des
coulissants des amortisseurs. L 9 neddoif fas®r e n c e
excéderaZnm. S ce ndoest pas | e cas, une r ®vi si or

cette révision des combinés doit étre systématiquement pratiquée teldd ldécollages
ou tous les trois ans de service.

Palonniers

La directbn avant est activée par les pieds. Le systéme de direction au pied peut inclure une
liaison au repospi ed du passager arri re pour I ui p ¢
double commande instructeur). Cette liaison est ajustable en modifianttlerpwsnent des

embouts a rotule sur le tube pour permettre son adaptation aux différentes positions de la
fourche et du reposgied passager.
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Roues et freins

Réglage des freins du Skypper :

Desserrer le contrécrou se trouvant sur la tige filetée Si option 3 freins Visser ou dévisser la vis de
de la panpe de frein. Visser ou dévisser cette dernié pression se trouvant sur le limiteur de pression afir
afin déobteni Figure6-)r ®gl a ddobtenir | eigure®g)|l age did

Figure 6-1 Figure 6-2

Les plaquettes de freins doivent étre examinées lors du contréle des 100 heures. Si besoin est,
remplacez les plaquettes. Il est recommandé de remplacer les plaquettes de frein si leur

®pai sseur est Iinf®rieure ° 2mm. En m° me t emy
la jante et des autres ®| ®me nt slétédoemtiohste n s e mb
| Gusur e.

Remplacement des plaquettes de freins Skypper :
Démonter la roue (voir opération de maintenand@ngement de pneu).

Dévisser les 2 vis chc M8x40 qui fixent la pince de Démonter la protection plastique et le circlipigure
frein. Repérer les positions des rondelles de calag 6-4)
la pince. Figure6-3)

Figure 6-3 Figure 6-4
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Sortir | daxe des pl aqgue Respecterlebon positionnement de lalame ressol
gue la lame ressort-igure6-5) |l ors de | 6install at Figune
6-6)

Figure 6-5 Figure 6-6

Le mécanisme de blocage de frein (frein de parking) est utilisé pour empécher tout
mouvement involontaire du tricycle au slblest mis en fonctionnement par appui sur le frein

et d®pl acement du | oquet dans | dencoche. Qu ¢
enfoncée, le loquet se débloque.

Purge du circuit de freinage:

Démonter le capot du réservoir de la pompe da &8 Brancher une durite transparente entre la purge de
remplir de liquide type DOT4Fjgure6-7) pince et un récipient de récupératidfig{ire6-8)

Figure 6-7
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D®visser | ®g rement | a pur gkgura69) Actionner éa pddae etla g u i

maintenir en position enfoncé&igure6-10) Fermer la purge et relacher la pression sur la pédale. Réitérel
| 6op®r ation jusqud”™ ce quobil nbapparai sse plus
au fur et ° mesur e dnev ol ydeorp ®reatlidoani ra fdiann sd el an ed upr
une fois la purge réalisée.

Figure 6-9 Figure 6-10

Si option 3 freins avant de purger leginces arriéres, libérer totalement le passage au niveau du limiteur de
pression, situé sous le siége avant, en dévissant entierement la vis de pression, puis purger une pince aprés
| 6 a uFigures-11) (

Figure 6-11
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Pneus

Pression conseillée

Pneu avant : Comprise entre 1 et 1,2 bar
Pneus arriere : Comprise entre 1 et 1,2 bar

Si vous opérez sur des surfaces lisses, vous pouvez souhaiter une pression supeérieure

| 6exp@®uitehcsattdbon et

l e contrtle de |

variations a apporter aux pressions spécifieées. Lors de la vérification de la pression des pneus,

profitez de
autres défautsremplacez si nécessaire.

| 6opportuni t®

pour eaquehres etr |

Comme les pneus du tricycle sont en contact avec la piste de maniere inégale, les pneus
arrierepeuvent étre intervertis de fagcon a utiliser toute la trame. Ceci doit étre fait avant que

les pneus neoient trop uses.

Changement déun pneu

1 Soulever le tricycle par le train (va#5.2 i
Levage déung Roue Arr

Si option 3 roues freinées ]

1 Dévisser les 5 vis BHC M6 qui fixent le disque
de frein. Prenez soin de ne pas freiner et de ni
pas débrancher la durite de frein (sinon une
purge du circuit devra étre réalisée). q

1 Dégager la roueFHgure6-12)

Figure 6-12

a | Changement du pneu avant

Soulever | davant wau tr
paragraph@&.5.3Levage de la Roue Avant

Démonter les 5 vis CHC M6 qui fixent le disque
frein. Prenez soin de ne pas freiner et de ne pas
débrancher la durite de frein (sinon une purge di
circuit devra étre réalisée).

Démonter les 4 vis CHC M8x40 qui assemblent
biellettes aux amortisseurs et la fourctiéggre
6-13)

Figure 6-13

=
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1 Démonter les 4 vis Chc M8x40 qui assemblent l¢ § Démonter la vis Chc M10x50 et désassembler |
biellettes aux amortisseurs et la fourcliéggre 2 biellettes pour sortir la rougrigure6-15)

6-14) 1 Lors du remontage, la vis CHC M10x50 qui
assemble les 2 biellettes doit étre collée a la
loctite® 270 (frein filet fort).

Figure 6-14 Figure 6-15

Sellerie et ceintures

L6int®grit® structurelle de | a sellerie du 't
compl et doi t °tre examin®e pour d®t ecter | O
coupures ou tout autreéédat mécanique, de méme que des détériorations dues aux UV.

@11 est pro®f ®rable de conserver | 6a®ronef hor
Les sieges

La structure des siéges inclut la toile et les sangles qui sont fixées aux supports de siéges. Le
rembourage amovible et les autres parties des siéges sont des éléments non structurels.

Dispositifs de sécurité des occupants

Les siéges du pilote et du passager sont équipés de ceintures de sécurité, une ventrale et une
au niveau des épaules appeléeseintues 3points». Les deux éléments doivent étre
périodiquement vérifiés concernant leur usure et leur fonctionnement correct, en particulier

|l es coutures, | es sangles et | 6ensemble des
étre remplacé ced inclut les ceintures qui ont été soumises a des charges extrémes lors un
atterrissage brutal. A noter que pour examiner les ceintures de sécurité il faut les tirer aussi
loin que possible hors de leurs enrouleurs.

V®r i fiez | 6enroubebe deut aucei ®vaeanetuedbbl®e c o
des débris. Contrdlez que la ceinture se rétracte normalement et se bloque si on la tire
brusquement. Vérifiez la boucle de la ceinture ventrale, son fonctionnement correct, a la
fermeturere@t ~° | 6ouvertu

Commandes moteur

Accélérateur

Le syst me doéalimentation en <carburant du
contr'le de | dacc® ®rateur et du starter so0Ee
di spose doéun syst,sahavecla pddale drdites soia manuelleraentigmdae
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a la tirette placée sur le c6té droit du tableau de bord. Les cébles de chacune des deux
commandes traversent un dispositif de mixage. Le dispositif de mixage comporte également

deux cables qui le relnet aux <carburateurs. Enf oncer | a
ouvre | es gaz et |l es ramener vers |l darri re
gudau pilote occupant | a place avant. La co
deuxoc upants si l e tricycle est ®qui p® de | 60p

Le libre fonctionnement des cables et leviers doit étre vérifié soigneusement et les cables ne
doivent pas faire de coudes.

O s vous constatez des si gaoa des floitamentsrexcessifsl e s d -
remplacez | 6ensemble du cObl e.

Avec le temps, les cables se détendeldwetjeux doivent étre réajustés.

Starter

La commande de starter se trouve placée sur le coté droit de la structure, au niveau du siege
arriere.

Réglage des jeux de la cablerie moteur :

Le réglage des jeux des différents cables ne peut se faire Le jeu du cable accélérateur a la pédale doit étre com|
gubune fois |l es gaines en entre 2 et 4mm.KFigure6-17)

normal entre la butée réglable et la butée de gaine des cét

accélérateur ou starter doit étmmpris entre 1 et 2mm.

(Figure6-16)

Figure 6-17

Inspection et entretien

Pour que les cables fonctionnent correctement, ils doivent
Ne pas étre pincés ou détériorés

Ne pas comporter de coudes

Avoir leur gaine correctement et solidement fixée aux adedrémités

Etre connectés a leurs extrémités en restant libres de pivoter de fagon & ce que la commande fonctionne
correctement sur | 6ensemble de son d®battement sa

= =4 =4 =4

Tous les problemes avec les commandes dedypeb | es pr ovi ennent habi
(ou plusieurs) des défauts énumérédessus. Rectifiez les problemes comme requis. Si le

cable est détérioré de quelque fagcon que ce soit, il faut le remplacer. Il faut bien faire
attention dudennel passtaluldatri o cObl e de re
son trajet est correct et quoil ne subira ni
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Apres chaque entretien, il est nécessaire de vérifier attentivement le fonctionnement des

cables etdeGsassur er qudil s sont correctement fixd
gue | a commande sbéeffectue en souplesse sur
A Apr s | e r®glage ou |l e rempl ac e nedetrontdess c Ok

resynchronisés, conformément a la méthode Rotax.

Courant électrique

Le tricycle Skypper 582 dispose dbébun syst m
doune batterie 12V, de | a g®n®r atrice Rot &
consul t® pouwrysltdoenret r®d teicam idqwe moteur . Léoent i
inclure une v®rification r®guli re de | 6®t a
possi bles abrasions ou dbéautres d®t ®rioratio
sont sujettes © do®ventuels points dousure
mobil es. ! est " noter gue | es cObl es ®I ec
vibrations en vol.

Le cablage qui est détérioré doit étre remplacé et des points dobéusure
faudra prot®ger | a zone avec un produit tel
| Gutilisation de ce type de gainage est quodi
en place.

Fusibles

Reprtezv ous aux plans et nomencl atures. Les fu
situ®s 7 |l 6i nt ®r i eur de | a c &mrrssehiegrotégélenst r u
cObl age positif doéali mentati on tlleawdebofdusi bl e
Les c©bles dbéali mentation ®l ectrique pour | e

Un fusible de BA est utilisé pour la prise 12 V et un deuxiéeme pour les instruments
standards. Si des instruments optionnels sont instalé&ko(rintercom, instrumentation
digitale etcé), des fusibles suppl ®mentaire:
sont situés sur une platine derriére le tableau de bord.
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Démontage du tableau de bord :

Pour plus de facilité le tableau de borété congu en 2 Retirer le tableau de bord et appuyer ce dernier sur un
parties. Pour accédaux fusibles, a la batterie] a0 e n s e mousse de protection préalablement installée en appu
des branchements ®I ectr i gu lapoutre avantdu tricycle. Les cablages électriques st
a main, il faut démonter les 11 vis a tble @4,2x19 de la par suffisamment longs pour réaliser cette opératiBigure
gauche du tableau de bor&igure6-18) 6-19)

Figure 6-18 Figure 6-19

& Débrancher les fils de la batterie avant toute intervention sur le circuit électrique !

Circuit de carburant
Reportezvous aux plans et nomenclatures

Le circuit de carburant du Skypper utilise
passager du tricycle. Une duriteddaal irmmén tnal
relie |l a sortie du r®servoir dbébessence ~ | a
composants pour le moteur sont standards conformément aux manuels Rotax, qui doivent étre
consul t®s pour | es informations dbéentretien.

Le circuit de carurant du Skypper 582 est simple et facile a examiner visuellement.

Caractéristiques :

1 Réservoir capacité 55 Litres.

1 Robinet de vidange de carburant.

9 Dispositif de mise " | 6air.

9 Jauge visuelle pour le niveau de carburant.

1  Jauge électrique au tableau dedben option.

9 D®bitm tre ®l ectronique (uniquement pour | doption
1 Robinet de sécurité du carburant.

1 Filtre a essence.

1 Le moteur Rotax intégre la pompe a essence. Consultez le manuel Rotax pour les directives.

A Le débitmetre et le filtre & essence sont directionnels, ils doivent étre installes de fagon
ce que | e carburant so6®coul e dans | e s ens
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Précautions et procédures générales

A Noeffectuez aucun entretien simultan® sur |
Pas de cigarette ou de sources inflammables & moins de 15m du tricycle. Le carburant
d®t ®riore | e tissu de | 6aile et |l a sell erie
Entretien
Réservoir

Le réservoir de carburant ne peut se répasete réseroir est détérioré, dans tous les cas |l

devient dangereux et doit étre remplacé. Le réservoir doit étre vidangé et nettoyé toutes les
300 h/3 ans.

Bouchon de carburant

Le bouchon de carburant comporte une valve
p®n®t rer dans | e r®servoir mais emp°che | e c
Ventilation

Le r®servoir est prot®g® des pressions posi

bouchon de carburant, ce qui | aiogpglus haptad ser d
| 6i nt ®ri eur du r®servoir qubé”™ | dext®rieur
Distribution

Léali mentation de carburant se fait = partir
par | a pompe du moteur. Le manuel Réduresx doi t
déutilisation du syst me de pompe ~ essence.
La jauge pour l e d®bit de carburant en | i ¢
informations ~ | 6instrumentation digitale qu

Léoaffichage digit al elsdébitdé carburaatbLesandormatibres suble r d a
volume restant sont aussi disponibles si le compteur est correctement réinitialisé apres le

rempli ssage du r®servoir doessence. LOi ndi ce
complément du niveawisible sur le réservoir lunéme, coté droit du tricycle. Consultez la
notice de I 6instrumentation digitale pour pl

Durites de carburant

Léordre doéinstall ation des ac atecsr®ea durciecsit e s t (
dbessence. Les durites dbébessence et | es ® ®n

Les zones qui doivent étre contrélées avec le plus grand soin sont les liaisons entre les durites

et le moteur. Ces zones sont plus sollicitées lgueeste de la tuyauterie et sont plus
susceptibles de comporter des fissurdsetou de | usure. Si l es dur
do°tre rempl ac®es, contactez Air Cr®ation c
les éléments de remplacent.

Filtre a essence

hY

Le premier accessoire sur la durite aprés le réservoir est le filtre a esssmte
fonctionnement correct et son entretien sont extrémement importants pour une utilisation
fiable du moteur. Le filtre & essence doit étre démontéomtr@é pour détecter tout
encrassement, a intervalles réguliers. Si des débris ou particules sont présents, le filtre doit
ctre rempl ac® pour ®viter déendommager | e
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doéali mentation. Si desod®brfsdéaht mpn®atenbas,
pour rechercher leur provenance.

Ale filtre - essence est directionnel et con
(fleche) qui est trés importante. Si le filtre & essence a été installé de fagon incorrecte, il

doit °tre remplac® et non r®i nstall ® pour ®
moteur.

Liquide de refroidissement

La sp®cification du |liquide de refroidissen
Rotax.

Niveau

Le niveau de liquide est vide grace au bocal transparent placé derriere le dossier du siege
passager. Ce bocal comporte des repéres de niveau mini et maxi.

Distribution

Le manuel Rotax doit °tre consult® pour | 6en

Instruments de contrble

Le dispositif comporte un systeméd ndi cati on de temp®rature de
sont affich®es sur l es i nstr umenstrisnentatoal ogi
digitalesi elle est installée.

Vidange du liquide

Rotax préconise une périodicité de 2 ans oulg&@res pour le remplacement du liquide de
refroidissement.

Vidange liquide de refroidissement Skypper 582

@11 est probable que du liquide de refroidi
déconnexions. Prévoyez du papier ou des chiffons de protection sur le carénage arriere
et sur le moteur.
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Oter | e bouchon du vase dbée>D®brancher | a dudelaculassedtd e
vidange dans le bocal et guider calleen direction de la pompe i enfoncer la tubulure de vidange au plus prés du radiatt
eau. Siphonner le liquide de refroidissement. déeau. Si phoFgoreer2)!l e | i qui

Figure 6-20 Figure 6-21

Groupe moteur

Ce chapitre fournit | es informations sur |
méme ou ses accessoires. Ces informad@seront trouvées dans les paragraphes suivants.

Mise en route du moteur

Reportezvous @ manu e | déutilisation du tricycle

mot eur doi't °tre mis en route jusqubé” | 6obt

qgue des éléments ou des fluides sont remplacés ou si le moteur a été séiisé |s
instructions de Rotax dans le manuel moteur.

Retrait/Installation du moteur

Le retrait et |l 6i nstall ation du moteur sont

Retrait :

1. Déconnectez le cable du positif aiveau de la batterie.

2. Assurezvous que | e robinet dbdéalimentation dbéessence

3. Retirez | é6h®lice.

4. Déconnectez toutes les durites flexibles de flsiideuchezleset identifiezles.

5, D®connectez tous | es cObles ®l ectriques et dbéinst

6. Aprés avoir desserré les quatre supports du moteur aghgiut étre reté précautionneusement par
deux personnes, une de chaque coté, qui le supportent sous lesscubagame seule persondeit
effectuer | 6op®r ati on ou si deux personnes vol
possi bl e dafamudgrdce daus ataches prévyes sur le dessus du moteur. Il faut consulter le
manuel Rotax pour sa taille et la méthode préconisée.

Pendant gue | e moteur est retir®, vVerif.i

remplacez ou réparez selon la négés

Installation

Léoinstallation du moteur soOoeffectue ° | 6inve
Supports

Le support moteur est une construction soudée en inox. Le support moteur est maintenu sur
guatre points par |l 6i nter m®di ai r e exammés s i |

régulierement pour détecter toute détérioration, affaissement excessif ou autre dégat. Il est
recommandé& mais pas considéré comme obligatdirde les remplacer a des intervalles de
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500 heures. Toute détérioration ou déformation concernastruature du support moteur

doi t °tre r®par ®e avant tout vol. I nd®penda
déformation ou un mauvais alignement de la structure du support moteur peuvent provoquer

des contraintes anormales sur le moteumniéane.

Faisceau électrique
Reportezvous aux plans et nomenclatures.

Le faisceau ®l ectrique circule du c®'t® gauc
incorpore les accessoires du moteur, démarrage et cablage des instruments inclus. Le cablage
ed facil e 7 rep®rer et ai s®ment accessi bl e.
conjointement avec le manuel Rotax, le schéma électrique du tricycle et le manuel de

| 6i nstrumentation digitale.

Moteur

Ce tricycle &est ® gevlinde® en dighey & refRoalissarment paB 2au. b i
Consultez | e manuel doutilisation pour plus

Puissance du moteur

Les bougies doivent étre du type recommandé par le fabricant. Le réglage des carburateurs

est un travail spécialisé et peut avoir ufeefmportant sur la puissance développée par le

mot eur . Léaltitude peut aussi affecter |l a pu
gue |l 6al titude est tr s di ff®rent e, i petL
carburateurs. Il est recomandé que seule une personne qualifiée régle le moteur. A la
différence des procédures spécifiques mentionnées par ailleurs dans ce manuel, les
proc®dures d®taill ®es pour | 6entretien et I
Skypper 582 peuvent éttrouvées dans les documents suivants

T Manuel de | d6utilisateur Rotax pour | es moteurs RO
1 Cd de Documentation Rotax.

La documentation pour le moteur Rotax est disponible sur le sitehtgwww.rotax-
aircraft-engines.com. Les manuels et la documentation fournis sont complétés par des
lettres et des bulletins de service. Le site internet Rotax doit étre consulté régulierement pour

ces mises a jour. La révision des moteurs Rotax deit é&te f f ect u®e par un ce
agréé par Rotax.

Carburateur
Quand vous vo®rifiez | es raccords caoutchouc
a pas de fissures. Rotax a diffus® un bull e

avecces caoutchoucs. Comprimez le raccord du carburateur dans la zone de connexion au
carburateur pour permettre une détection plus aisée des fissures (1)vérif3dz également

|l a zone dans | e corps int®rieurre fetplacez i vV ou
raccord du carburateur.

@Le raccord du carburateur est suj et hor mi s
rayons UV, a une fatigue causée par les vibrations. Un serrage excessif du collier peut
aussi | 6endommager pnederaunaes hGappaentui de
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Figure 6-22

(fig. 14) 00366

Radiateur

Soi l est n®cessaire de remplacer |l es durite
remplacement soient identiques a celles fourniggc ale tricycle. Le liquide de
refroidissement du moteur circule rapidement dans le systéme de refroidissement et le
montage de durites autres que celles fournies peut accroitre la résistance au fluide, entrainant
des températures de refroidissement exeess Reporte¥x ous au manuel doer
Rotax concernant | 6entretien d®taill ® du r ac

de remplacement.

Allumage
Léali mentation du moteur apr s d®marrmmage es:t
externe nbébest requise pour son fonctionnemen
exXxc s avec sa g®n®ratrice int®gr®e, ce qui
manuel déoentretien Rotax doit cutédleetriqgqeeamsul t ®
moteur.

Commutation

Interrupteur d’ allumage
Léinterrupteur dbéallumage du moteur est sit.
et commande | 6arr”°t du moteur. Si l e tricy

instructeur,un deuxiéme coupe contact, protégé par un volet rabattable, est placé sur le coté
gauche de la structure, accessible depuis la place arriére.

Echappement

Le moteur 582 est ®qui p® doédun silencieux | at

Collecteur/Tube

Les liaisons du silencieux sont de types rotules a ressorts pour absorber les vibrations du
mot eur . Le retrait et | d6inspection du syst n
l a r®installation du syst me doGaeclhgrassee ment ,
Loctite antiseize. Consultez le manuel Rotax et les directives de Loctite. Si des dégats

mi neurs apparaissent sur | 6®c happement, i
silencieux concernant la présence de criques, de fissurespmrgéges. Assurezous quoi |
est correctement fixé et sécurise.

Démarreur
Le d®marreur ®l ectrique est mont ® sur | 6ar |
interrupteur 7 cl ef est pl ac® sur |l a consol
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démareur. Le systéme de démarreur est un standard Rotax et il faut utiliser la documentation
Rotax pour son entretien.
Instruments de contrdle du moteur

Le fonctionnement du moteur est contrdlé par des instruments analogiques ou par un systeme
doaf f i cithl 2garoniqgue gonté sur le tableau de bord (INSTRUMENTATION
DIGITALE). Les fonctions du moteur surveillées sont

1 Le régime de rotation

T Les temp®ratures doéeau dans | es culasses en degr®
T Le nombre ddéheures ukegmhuwescti onnement, en he
i1 Optionnel: | es temp®ratures dbé®chappement en Cel sius o

La plage normale de fonctionnement concer n;
do®chappement , |l a temp®r ature cul aswnentset | a
et, sur | 6instrument digital, une al ar me se

Compteur horaire

Le dispositif du compteur horaire est relié a la sonde Rotaxmanuel Rotax doit étre
consult® pour | es instructions doéentretien.

Hélice
L 6 lc®du Skypper 582 est une hélice tripblelix a pas fixeen composite de verre et de

fibre de carboneL 6 h ®1 i ce du Skypper ¢eh8npositepdetifornnan e h ®|
pas réglatd au sal

Les pales sont apairées et équildzrén usine

A Sibh®lice doit °tre tourn®e °~ quelque moment
méme sens que celui du fonctionnement normal du moteur. Faire tourner le moteur

dans | e sens inverse ~ celui de son foncti ol
6al i mentation doéohuile et endommager | e mot el
Quand vous travaillez sur | 6h®Ilice, retiirez
Assembl age de |’ hélice

Consulted e manuel doutilisation du fabricant pol

Réglage du pas
Consultede manu e | doutilisation du fabricant pou

Choix du pas (hélices a pas réglable au sol)

Le r®gi me au point fixe devra °tre compris e
vitesse maxi mum en pal i egaz ne dépdsse pgs padd tesimh,, | e
régime maximum continu du Rotax 582.

Le réglage final peut étre corrigé en privilégiant largisiére» ou la «montée» par une
incidence de pale |légerement augmentée ou diminuée.
Inspection

Une foi s | 6h®duitricyele et éhacord desl edéments ®éparés, les pales et le
moyeu doivent étre examinés concernant le type de dommages dédessails, en portant
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une attention particuli re aux zones qui ne
outre, les ispections suivantes doivent étre effectuées

1 Les pergages des vis doivent étre examinés attentivement pour détecter des ovalisations, des bords
abTmés et des criques radiales.

1 Vérifiez la surface complete du moyeu, plus spécialement dans les zones eotnges angles.

Assurezv ous que | es surfaces sont propres et que | O6G
un examen rapproché.
f Examinez |l es pieds de chaque pale 7 | 6ext ®ri eur

signes de délamation.

1 Prenez en considération les marques en creux, les entailles ou les rayures, car ce sont des points de
faiblesse a partir desquels des problémes ultérieurs peuvent apparaitre. Agissez si nécessaire.

T Inspectez | 6h®Il i ce ertdelagaellenes patesiémdrgentslu hogeu.z one aut ou

1 Examinez les vis, remplacdes si une usure ou des dégats sont apparents.
1 Le moyeu moteur doit également étre examinée pour rechercher des traces de corrosion, des criques,
vérifier le montage correctduréducteu et | 6 ®t at de ses fixations.

Dégradation et réparation d’'une pale

LO®t at de | 6h®l i ce est important pour | a s ®c
| 6h®l i ce avant chaque vol. En g®n®r alle des
sont pr ®occupantes, tout comme des entaille
mener ~ une d®l amination. Une d®t ®rioration
noest pas plus grande que | es damenxiderss ¢

délaminée. En général, si la taille de la détérioration sur la surface de la pale est dans les
tolérances, il est plus indiqué de laisser la surfatanguille», car le remplissage de petites
rayures risque doéagagveazvelel mei I®yg®t doutSe guw
proc®dure de r ®p ar ala cheznAir Gréatioh éuhcez falorieant or e nv o y
consultez un ingénieur ou un spécialiste expérimenté en matériaux composites.

Equilibrage

L6®qui | i br a g devrateas létte m&éssareesi les @réconisations concernant la
réparation sont suivies | es r ®parations ne devraient ser
®t ® retir®. Si vous avez un doute ou si un

étre retournée a Air Création ou chez le fabricant.

Film de bord d’'attaque

Les hélices Neuforrsont fournies avec un film de protection adhésif, en Uréthane de qualité

| ®g r e. Ce film aidera ° r®sister auyetc. eff et
Cela ndemp°chera pas des objets solides de ¢
les dégats. Si le film est abimé ou décollé par endroits, il doit étre remplacs ragale est
endommag®e sous | i f iqlumentuwe n@paragon afin deqmwtegeri

| 6entaill e de | a pollution due aux gaz do®ch

Evaluation des dégats

Toutes les hélices subiront un jour une détérioration due a une grande variété de causes, ce
qui engendrera différds degrés de dégradation. La diversité des types de dégats causés par

| 6eau, |l es pierres, |l e gravier et |l e sabl e |
d®t ®r i oration maxi maux avant de s apaver.ta soi |
conception et la fabrication (contrairement au bois, au métal) visent a accroitre

progressivement | a r®sistance des extr®mi t ®s
coup ° |l oéextr®mit® ne ri squelapae etdacausead @er ui r
panne catastrophique. Des d®g©ts apparai sset

est beaucoup plus grande, mais sont moins graves que vers le pied dans la mesure ou des
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efforts moindres s 0e xogleseffoits sont coneentréeesarderped t . (
et le moyeu, ces zones ne doivent pas étre endommagées. Si vous avez quelque doute que ce
soit quant ~ | a na-lacogteleriatant te®oled.e | 6 h®l i ce, f a

Rayures superficielles

Les premiers250 mmn partant du moyeu denddmihdpg&lddi ce ne
collerette qui joint la fusée a la bague en alumin{bélices a pas réglableg doit pas étre

fracturée par ce qguoil s supportent | es contrai nt
heureusement plus rarement endommagée que plus loin vers les extrémités car les vitesses
sont plus basses, magdle peut présenter des traces de délaminations dues a la fatigue:
légeres boursouflures, fendillements, criques ou collerette partiellementealiSes signes

dans le premier tiers de la pale (généralement situés dans la partie bord de fuite coté extrados)

sont la r®sultante dbébune rupture structurel
objet mou qui nébaurai supabafpatedeud®g®t sl a
ancienchocrépar.a r upture est i mmi nente et ,elledh®l i c

doit étre expertisée et éventuellement réparée avant toute remise en fonctionement.
dehors de ce cas extréme, il nedopins y avoir plus de trois

maxi mum de O.1mm et doOoune | ongueur maxi mum
pale.
A partir de 250mm du moyeu jusquodo~™ | dextr ®m

est Iégérement supérie) 0.15mm, pour une longueur atteignant un maximum de 25% de la
corde,mais le tissu de verre de surface ne doit pas étre applieatdétérioration un peu

plus i mportante est acceptable vers | d6extr®
dommags dans une zonenéme si ces dégats ne remettent pas en cause la sécurité en
fonctionnement, ils doivent faire | dobjet dob

Détérioration du bord d’'attaque

Lbentaill e maximale acceptdbl @&mmur | é&i ho®di ¢
depuis | e pied et peut atteindre 8mm =~ | 6ex
varie de fa-on |in®aire de 250mm jusgquodaux e
Le nombre dbéentailles admi ssi bdmerddeax®ptwmia d de
entailles comme maxi mum pour une pale doéh®l i
Réparation

Pour réparer toutes les entailles et les rayures, il faut utiliser de la colle formulée a partir de
résine EPOXY a durcissement lent. Les cavités plus importantes doivergrépkes avec

une pOte faite de coll e ®poxy et doulme char
colle fra”  chement m®| ang®e doi t tout ddabo
épaississement pour combler le trou. Pour des rayures simplkes esttdilles, utilisez du talc

avec | 6®poxy. Suivez toujours |l es directive
surface propre et s che. La temp®rature doi
plus faible possarmtl ede Natttidy asgeeg qune sdivl y
dohuile autour du trou. Utilisez un papier

l es abords du tr oucifenbsailied puid graitertaveg une points pour ¢ e u X
enlever les dbris de composite de la cavité. Evitez de déborder ou de mettre de la colle
ailleurs que dans le trou, ajustez la quantité avec précision afin que le trou soit exactement

combl ®. Loutilisati on dé&iguettepubbcitacecadhgive deaivef i | m a
film PVC sur papi er silicon® ou ruban adh®s
pl ac® sur | 6extrados de fa-on ° former un (gc¢
r®duira | 6op®rati on de p o npeneeg erécaulareeusement 6 e n t

pour revenir au profil initialToute fibre coupée par poncage est une fibre perdue pour
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la_résistance structurelle ! Les Epoxy durcissent complétement en quelques jours a
température ambiante mais peuvent étre travaillées upmldieures apres avoir été

m®|l ang®es. Pendant ce |l aps de temps, i est
avec du solvant sur wun chiffon (ac®tone, s ol
Une fois le profil initial retrouvé, apgjuez un nouveau film protecteur sur la paeivant

modele)

O si vous avez un dout e, ou sSi | 6h®l i ce est t
résine, retournez-la au fabricant.

Fonctionnement au sol

Apres des réglages ou un entretien et avantotier,vle moteur doit étre mis en route pour
veri fier gue | 6h®lice fonctionne nor mal emen
Léa®ronef doit °tre cal® solidement -wias | e mo
que la température du moteest dans la plage de fonctionnement requise. Contrdlez que
| 6h®l ice tourne nor mal ement avec un taux de

Navigation et systéme de Pitot

Ce chapitre fournit des informations sur les dispositifs qui fournissent des données tels que le
dispsi tif de Pitot, |l e ventim tre, | 6altim tre

Données d"  environnement de vol/Pitot Statique

Le syst me de Pitot est mont ® sur | davant,

Un tube de PVC relie |l e Pitot Bonvdhgi mat ees
mont ®. V®rifiez que | 6entr®e du Pitot est |
durites peuvent °tre contr!] ®es vVvisuell ement

sont transparentes. Des fuites, de la mmsise et des obstructions constituent les problemes
majeurs liés aux dispositifs de Pitot statique. Hormis la surveillance de ces problemes
®ventuel s, |l e di spositif de Pitot statique
nécessaire de souffler aveas le Pitot ou le dispositif statique de fagcon a tenter de supprimer

une obstruction etc., i faut extramité, c@é a b or d
instrument , et souffler de | 6air propre et
bouche pour ®viter toute apparition doéhumidi
source, particuli rement avec |l es instrument

Essai du dispositif du Pitot

Le dispositif du Pitot peut étre testé paachercher des fuites en produisant une pression
déair sur la t°te du Pitot suffisante pour
vitesse. Aucun changement dans la vitesse indiquée ne doit apparaitre quand le dispositif est
fermé hermétiguemepiendant au moins I§econdes.

Essai du dispositif statique

AlLe Pitot est wun instrument tr~ s sensible,
instructions attentivement avant de commence
pression nécessaire poures sayer | e Pitot est faible. N6 u
ne soufflez pas avec la bouche dans un dispositif de Pitot.

ur effectuer | 0 e stibserprécautionnBuseément une seningue @ aru v e z
tuyau fl exi bl e, relawmant dudPeol dt irtnoduise wme trés faible presgion. A
46.3m/ls (90kts) |l a pression n®cessaire est s
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Dans une seringue de 50cc cela equivaut a enviamr de la course du piston. Si le tuyau
flexible estassez | ong, | 6essai peut se faire 7 p
instruments ®ventuell ement, un aide peut sbdav®rer

Les autres instruments :

Les autres instruments qui peuvent °Ment e e s s ¢
°tre calibr®s par rapport “ un instrument ir
vérification et calibration.

Avionique

Tout | dentretien et |l e d®pannage de | 6®qui p
Skypper 582 doivent étre etfeiés par des concessionnaires agréés par le fabricant
ddéavionique.

Equipement a Usage Particulier

Parachute

Si un parachute est monté sur cet aéronef, un manuel du parachute sera fourni avec

| 6ensemble des document s. L esuivre fes girectives dui r e d
constructeur concernant | 6entretien et | 6ut.
parachute doivent figurer dans | e carnet doe
de deux poignées qui sont situées,rdawrincipale, juste devant la structure du siege avant,

et pour | a secondair e, S i Il nstall ®e, sur | a
du si ge arri re. La poign®e avant est coupl

moteu en cas de traction sur la poignée.

Entretien

Léoentretien du parachute par | Ooutilisateur
points de fixation et ~ | 6absence dbébabrasior
parachute. Recherchaussi toute forme de dégradation de la commande de déclenchement et
de son c©bl e, ainsi gue du dispositif de cou

Le manuel du parachute BRS, fourni avec | e
étre suivi pour assurer un forminement fiable du parachute.
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7 APPENDICES

7.1 Tabl eau d’' Enregi strement des Op
Maintenance

Tricycle: Numéro de Série:

Date Heures Type d’' Opération [Nom de | ' Opérateur,
de Vol
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Date Heures
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Type

d 1

Opérati on

Nom de

Opérateur,
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